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1. Uvod

TehniCke karakteristike i konstrukcija natjecateljskih vozila se preinacuju kako bi povec¢anjem
omjera snage i mase, karakteristika drzanja ceste i upravljivosti, te pove¢anjem sigurnosti vozaca
i suvozaca, povecali vjerojatnost pobjede u automobilskom natjecanju.

Medutim, preinake koje se na takvim vozilima izvode, nisu dopusStene u vozilima koja se koriste u
svakodnevnom prometu, kako homologacijskim propisima tako i uvjetima koji su propisani
Pravilnikom o tehni¢kim uvjetima vozila u prometu na cestama. Dakle, takva vozila ne mogu biti
proglasena tehnicki ispravnim ako se pregledavaju kroz prizmu tehni¢kih uvjeta koji se namecu
konvencionalnim vozilima.

Nadalje, automobilska natjecanja zahtijevaju od natjecatelja i vozila da se, pri prelasku s jedne na
drugu etapu natjecanja, natjecateljska vozila koriste javnim prometnicama, sto sukladno Zakonu o
sigurnosti prometa na cestama, od njih zahtijeva da budu registrirana. Kako bi se omogucila
registracija i nadzor nad ovako specificnom grupom vozila, te kako bi im se omogucilo legalno
prometovanje na cestama, zakonodavac je izradio Pravilnik o natjecateljskom vozilu koji strogo
regulira podrucje registracije takvih vozila, a izmedu ostalog se, temeljem ¢lanka 5., stavka 6.,
nalaze stru¢noj organizaciji ovlastenoj za poslove organiziranja i jedinstvenog provodenja
tehni¢kog pregleda vozila, da propiSe detaljniju uputu o provedbi redovnog tehni¢kog pregleda
natjecateljskog vozila.

Zbog toga je oblikovana ova radna uputa koja daje smjernice kako se tehnicki pregled na
natjecateljskim vozilima osnovne kategorije M1 i N1 treba obaviti, a da bi ista zadovoljila
sigurnosne zahtjeve za povremeno prometovanje na cestama unato€ ekstenzivnim preinakama
za potrebe automobilskih natjecanja.

Postupak koji s vozilom treba proc¢i da bi se ono registriralo kao natjecateljsko, sastoji se od
slijedecih koraka:

1. Pregled vozila u HAKS-u

2. HAKS popunjava i izdaje Knjizicu natjecateljskog vozila (dalje: KNV), te, ako vozilo
ispunjava sve zadane uvjete, u napomenu KNV-a upisuje formulaciju ,ZA
REGISTRACIJU*.

Odlazak u STP na tehnicki pregled natjecateljskog vozila

Popunjavanje prometne dozvole namjenom "NATJECATELJSKO VOZILO"

Upis jedinstvenog broja KNV-a u napomenu prometne dozvole

Registracija u nadleznoj PU/PP

o0 s W

Nakon registracije, natjecateljska vozila podlijezu produzenju vazenja prometne dozvole, uz
napomenu da im se tehnicki pregled radi prema pojednostavljenom postupku opisanom u ovoj
radnoj uputi. Natjecateljska vozila podlijeZu tehnickom pregledu i produzenju vazenja prometne
dozvole u jednakim periodima koji su propisani za odgovarajucu kategoriju vozila.

2. Postupak stjecanja statusa natjecateljskog vozila

Da bi vozilo moglo uéi u postupak stjecanja statusa natjecateljskog vozila, mora u cijelosti
odgovarati jednoj od propisanih skupina motornih vozila prema pravilnicima FlA-e ili HAKS-a:

1) Medunarodne kategorije motornih vozila prema FIA Dodatku J:
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Skupina A:
e Preinaceni serijski automobili

Skupina N:
e Serijski automobili

Skupina R — GT/ WRC (reli):
Preinaceni serijski automobili za reli / GT / WRC reli

Super 1600 / Super 2000 Rallye:
Preinaceni serijski automobili za reli

Vozila odobrena prema FIA Dodatku K
Povijesna motorna vozila koja se identificiraju sa sljede¢im dokumentima:
Knjizica povijesnog natjecateljskog vozila (HTP)
KnjiZica povijesnog vozila za toénost (HRCP)
FIVA iskaznica

2) Nacionalne HAKS kategorije motornih vozila

Skupina S
Preinaceni serijski automobili za reli natjecanja

Detaljni opisi karakteristika ovakvih vozila nisu predmet ove radne upute i ovdje nece biti
opisivane.

Dodatno, Pravilnik o registraciji natjecateljskog vozila, propisuje i specificne tehnicke uvjete koje
natjecateljsko vozilo mora ispunjavati:
e mora biti opremljeno zastitnim kavezom
natjecateljskim sjedalima
natjecateljskim pojasevima
zastitnim oblogama na odredenim mjestima zastitnog kaveza
ako je vozilo opremljeno posebnim spremnikom za gorivo, on mora biti posebno odobren

Ovi se uvjeti ne provjeravaju u STP, ve¢ ih provjerava organizacija koja je kroz pravilnik za to
ovlastena: HAKS - Hrvatski Auto i Karting Savez.

HAKS obavlja pregled vozila i, ako utvrdi da su uvjeti propisani za natjecateljsko vozilo ispunjeni,
izdaje Knjizicu natjecateljskog vozila (dalje: KNV) u kojoj se vode osnovni tehni¢ki podaci vozila,
kao i opéeniti opisi preinaka koje su na vozilu napravljene.

Ukoliko se utvrdi da preinake vozila nisu toliko ekstenzivne da bi ugrozavale sigurnost prometa na
cestama, HAKS u KNV stavlja i ovjerava napomenu slijedeceg oblika:

"ZA REGISTRACIJU"

Samo natjecateljska vozila s takvom (ovjerenom) napomenom u KNV mogu pristupiti postupku
tehni¢kog pregleda natjecateljskog vozila sukladno ovoj uputi i njegovoj registraciji, odnosno
produzenju vazenja prometne dozvole. Prilikom registracije natjecateljskog vozila ili unosa
pripadajuce namjene, prilaze se preslika KNV, a njezin izvornik se daje na uvid.
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3. Identifikacija i prijava vozila za tehni€ki pregled

Natjecateljska vozila koja se kao takva prvi puta registriraju u RH moraju proc¢i postupak provjere
sukladnosti po alternativnim zahtjevima ili ¢e biti oslobodeni provjere sukladnosti temeljem
rieSenja Drzavnog zavoda za mjeriteljstvo.

Takoder, naplata posebnog poreza za motorna vozila vrijedi za natjecateljska vozila kao i za
konvencionalna vozila, osim ako se pri registraciji ne prilozi rieSenje o oslobodenju od placanja
posebnog poreza na motorna vozila koje izdaje nadlezna porezna uprava ili ispostava.

Ukoliko se radi o registriranim vozilima koja su preinacena u natjecateljska vozila, od njih Ce se,
kod prijave tehni¢kog pregleda, zahtijevati samo KNV s ovjerenom napomenom "ZA
REGISTRACIJU", dakle neée se zahtijevati ispitivanje vozila (atest).

Naplata svih ostalih davanja izvodi se na uobi€ajeni nacin, sukladno tehnic¢kim podacima koji su
upisani u aplikaciju CVH.STP.

Prijava tehniCkog pregleda natjecateljskog vozila posao je izravno vezan s naplatom tehni¢kog
pregleda te ga obavljaju isklju€ivo referenti. Kod prijave tehni¢kog pregleda obavezno odabrati
opciju "OSLOBADPA SE EKO TESTA - OSTALOY, jer se to ispitivanje na natjecateljskim vozilima
nece obavljati.

Oslobodenje od EKO testa

01 |[NE 0SLOBADA SE EKO TESTA |+

. Opis Sifra
NE OSLOBADA SE EKO TESTA 01
0SLOBADA SE EKO TESTA - PONOVLIENI TEHNICKI PREGLED 02
0SLOBADA SE EKO TESTA - VOZILO POGONIENG PLINOM 03
0SLOBADA SE EKO TESTA - VLASNIK TVRDI DA JE UPRAVO IZVSI0 GENERALNI POPRAVAK MOTORA 04

S (S| OBADA SE EKO TESTA - OSTALD 05

| OSLOBADA SE EKO TESTA - NOVO VOZILO 06
0SLOBADA SE EKO TESTA - VOZILO HV-a 07
|8

Slika 3.1 Obavezno odabrati opciju " OSLOBADA SE EKO TESTA - OSTALO "

Kod unosa podataka o vozilu kod prvog tehni¢kog pregleda, ovisno o nacinu regulacije provjere
sukladnosti, trebat e odabrati jednu od slijededih opcija:

e Potvrda o sukladnosti - novo vozilo
e Potvrda o sukladnosti - rabljeno vozilo
e Odobrenje DZM

Podaci koji se upisuju u prometnu dozvolu su podaci iz Potvrde o sukladnosti vozila, koji su bili
aktualni prije preinaka, dakle podaci standardnog vozila.
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Ukoliko se radi o vozilu za koje postoji odobrenje DZM-a, kao izvor tehni¢kih podataka mogu se
koristiti razli¢iti dokumenti o vozilu. Npr.:
e racun
carinska deklaracija
razne potvrde na kojima trgovci ispisuju tehniCke karakteristike vozila
podaci iz pojedinih stranih prometnih dokumenata
potvrda o ispitivanju vozila
upute za koristenje i odrzavanje koje dolaze uz vozilo
razni katalozi vozila
homologacijska dokumentacija

Medutim, jo$ jednom se napominje, za popunjavanje prometne dozvole valja koristiti samo
podatke standardnog vozila. Samo ukoliko se radi o posebno, tvorni¢ki, pripremljenom
natjecateljskom vozilu (kao npr. Subaru Impreza WRX, Mitsubishi Evo 3, ...), koriste se njegovi
podaci koji su bili aktualni po izlasku iz tvornice.

Kod vozila koja su vec registrirana u RH kao osnovni izvor podataka koristi se postojeca
prometna dokumentacija, odnosno podaci o vozilu koji se mogu pronaci u informatickom sustavu
pretraZivanjem po broju Sasije ili registracijskoj oznaci.

Podaci o vozilu se mogu unijeti kod prijave tehni¢kog pregleda. Prije unosa rezultata o tehni¢kom
pregledu program ¢e jo$ jednom ponuditi moguénost dodatnog unosa podataka o vozilu, odnosno
izmjena u odnosu na stanje uneseno kod prijave TP-a. To¢nost i kompletnost podataka o vozilu
prvenstveno je odgovornost nadzornika koji je proveo tehnicki pregled vozila.

Broj ase |JF1GDBLH3BLH33G04 | Reg.oznaka | | Mjesto broja Sasie |VEZNI LIM U MOTORNOM PROSTORU
Izvor podataka 0 voziu | VOZILO PRVI PUT REGISTRIRANO U RH PRIE 1.7.2013. &l S¢
Vrsta vozia Marka Godina Tip Broj atesta Model
ML = |SUBARU ~| | 2003 [mPREZA - | [2.0 sTI4WD |
Oblik karoserie MNamiena Boja
| R e |
\AD1 | |ZATVORENI =l o1 |[ [v| 121 ||pLava-
Proizvodac vozila Dria Naziv L Sifra
030 | |SUBARY-FUII HEAVY INDUSTRIES | |3AP zA PROEVOZ INVALIDA 002
o | ZA VATROGASNE POTREBE 005
et s | ZA KAMPIRANIE-STANOVANIE 018
Masa NDM THDM Mosivost kocene nekode ATJECATELJSKO VOZILO
| 1385kg|| 1880kg| | 1880kg|| 495kg| | | | |ZA PRDEVOZ PUTNIKA 053
MNosivost na osovinama Meduosovinski razmaci -STARODE]END VOZILO (OLDTIMER) 057
1] | TURISTICKO VOZILO 066
x|
o Znaka motora 3 a3 ma Brzina vrtnje
Vrstamotora |17 || OTTO - REG-KAT - EURO III ~  |En207 = | 195kw | | 6000 o/m

Slika 3.2 Ekran u informaticCkom programu na kome se definiraju tehnicke karakteristike vozila.

Prilikom utvrdivanja tehni¢kih podataka i njihovog upisivanja u pripadajuca polja u racunalo, treba
se rukovoditi sljedec¢im nacelima:

Registracijska oznaka: Ne smije se upisati ako na vozilu ne postoji registracijska oznaka (npr.
za novo vozilo). Polje se u tom slu¢aju mora ostaviti prazno. Registracijska oznaka se uvijek
upisuje bez razmaka.
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Vrsta vozila:  Mora se upisati. Upisuje se izborom jedne od ponudenih vrsta vozila s
homologacijskom oznakom. Obzirom da se ova radna uputa bavi tijekom tehni¢kog pregleda
natjecateljskih vozila koja su ve¢inom kategorije M1, najces¢i odabir biti ¢e upravo M1 kategorija.

Marka: Mora se upisati. Upisuje se izborom jedne od ponudenih marki vozila iz kataloga marki
vozila. Ako se na tehni¢kom pregledu pojavi nova marka vozila koja ne postoji u katalogu,
potrebno je kontaktirati CVH.

Godina: Pod ovom godinom se podrazumijeva godina proizvodnje vozila. Detaljne upute o
utvrdivanju godine proizvodnje vozila nalaze se u okruznicama CVH.

Tip:  Mora se upisati. U podatke o tipu vozila unosi se komercijalna oznaka prepoznatljivosti
karoserije vozila (npr. Fiesta, Niva, Golf, itd.).

Model: U podatke o modelu unosi se preostala oznaka vozila koja kod M1 automobila obi¢no
predstavlja priblizne tehniCke karakteristike vozila kao $to su snaga i vrsta motora (npr. 1.6 HDi).
Ako se radi o tvornicki izradenom natjecateljskom vozilu (npr. Subaru Impreza WRX STl NR4), a
u nastavku se unose uobiCajene preostale oznake komercijalne prepoznatljivosti vozila.

Vrata: Upisuje se samo broj boC¢nih vrata na vozilu koja sluze za ulaz osoba u vozilo, a pri tome
se ne broje nikakvi poklopci prtljaznika ili slini otvori na karoseriji kroz koje se na neki nacin
moze pristupiti i prostoru za putnike ili bo¢na vrata za utovar tereta u teretni prostor.

Oblik karoserije: Za vozila kategorije M1 iz kataloga se treba izabrati onaj oblik karoserije koji
tehnicki odgovara zateCenom stanju na vozilu. Za natjecateljska vozila ¢e to najceSce biti
"ZATVORENI".

Namjena: Za natjecateljska vozila upisuje se iskljuivo "NATJECATELJSKO VOZILO".

Boja: Boja vozila unosi se isklju€ivo iz formiranog kataloga boja vozila. Ako je vozilo obojano s
dvije ili vise boja (npr. poklopac motora je zelen, blatobrani su crveni, krov je bijel, vrata su Zuta
itd.) ili su preko vozila zalijepljene naljepnice koje subjektivho prekrivaju najveéi dio karoserije
vozila, za vrstu boje se bira pojam “VISEBOJAN’. Vozilima, koja su obojena raznim zastitnim
slojevima koji izazivaju razne efekte po povrsini vozila (metalik lak, perla efekt, dijamantni odsja; i
sl.), prilikom utvrdivanja boje utvrduje se osnovna boja, ali “S EFEKTOM”.

Prilikom utvrdivanja boje nije bitna tehnika nanoSenja iste (bojanje, lijeplienje, metalizacija i sl.)
ve¢ je bitan subjektivan dojam o vanjstini vozila. Pod bojom se promatraju samo dijelovi
karoserije vozila, a ne i razni polimerni dodaci po karoseriji (npr. crni polimerni branici, blatobrani,
itd.).

Proizvoda¢ vozila: Mora se upisati. Proizvodac vozila je pravnha osoba koja je registrirana za
proizvodnju automobila. Za pojedine marke vozila program c¢e unaprijed ponuditi naziv
proizvodaca vozila, ali se isti uvijek moze izbrisati i, ako u dokumentaciji uz vozilo piSe neki drugi
proizvodac vozila, onda treba prepisati ispravni naziv proizvodaca vozila.

Drzava: Mora se upisati. Upisuju se samo drzava iz postojeceg kataloga drzava. Treba upisati
drzavu u kojoj je vozilo proizvedeno. Ako je vozilo proizvedeno u drzavi koja vise ne postoji (npr.
DDR ili Cehoslovagka), u bazu podataka se kao drzava proizvodnje upisuje novonastala drzava
(npr. Njemaéka ili Ceska ili Slovacka).

Broj mjesta za sjedenje: Mora se upisati. Kod natjecateljskih vozila to ce biti iskljuivo sjedala
za vozaca i suvozaca. Cak ako u vozilu fiziCki postoje i druga sjedala, upisat ¢e se samo vozila za
vozaca i suvozaca tj. 2.
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Broj mjesta za stajanje: Ne popunjava se.

Broj mjesta za leZanje: Ne popunjava se.

Masa: Masa praznog vozila. Mora se upisati. Upisuje se masa praznog vozila standardnog vozila.
NDM: Najveca dopustena masa vozila. Mora se upisati.

Nosivost: Automatski se racuna kao razlika izmedu NDM i mase vozila (prije unesenih
podataka).

Masa kocene prikolice: Podatak nije obvezan.

Masa nekocene prikolice: Podatak nije obvezan.

Broj osovina i kotaca te broj pogonskih osovina i kotaéa: Mora se upisati.

Nosivost po osovinama: Mora se upisati. Podatak je najbolje prepisati s identifikacijske ploCice
(npr. sa plocice sa slike 2.2 moze se prepisati: 1. osovina 1480 kg, 2. osovina 1410 kg,).

Meduosovinski razmaci: Ne mora se upisati.

Oznake guma: Podatak se mora upisati i za upis ovog podatka otvara se posebna forma.
Upisuju se standardne dimenzije guma za standardno vozilo.

Vrsta _motora: Podatak se mora upisati. Vrsta motora se prepisuje iz dokumentacije vozila
(raun, homologacijska dokumentacija, knjizica za upotrebu i odrzavanje vozila, pouzdani katalozi
vozila, ostala pouzdana tehni¢ka dokumentacija koja se moze nacéi uz vozilo).

Oznaka motora: Podatak se ne mora upisati.

Snaga, brzina vrtnje i radni obujam motora: Podaci se moraju upisati. Takoder, potrebno je
voditi raCuna o kvaliteti unosa ovih podataka te za nova vozila podatke ispuniti prvenstveno na
osnovu tehni¢kih podataka iz uputa za rukovanje vozilom, a za rabljena vozila na osnovu stranih
prometnih dokumenata. Naravno, mogu se koristiti i svi ostali (pouzdani) izvori podataka.

Maksimalna brzina vozila: Podatak se mora upisati.

EKO program: Samo za dizelske motore potrebno je izabrati da li je rije€ o prednabijanom ili
Cistom atmosferskom motoru.

Vrsta koénica: Podatak se mora upisati, odnosno izabrati jedan od ponudenih kataloskih naziva.
Unato¢ tome $to se na natjecateljskim vozilima koja su u originalu opremljena ABS-om ili ESP-
om, ti sustavi isklju€uju, treba ih kao takve upisati u prometnu dozvolu.

Vrsta_mjenja¢a: Podatak se mora upisati, odnosno izabrati jedan od ponudenih katalo$kih
naziva. Natjecateljska vozila opremljena ru¢nim mjenjaem ne moraju uvijek biti opremljena
papucicom spojke, ve¢ voza€ u toku voznje, samo ru¢icom mjenjaca, prilagodavajuci okretaje
motora, aktivira Zeljene prijenosne omjere.

Vrsta ovjesa: Ne upisuje se.

Gusjenice: Za M1 kategoriju vozila ovaj podatak se ne popunjava.
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Kuka: Nije potrebno upisati

Vitlo: Polje treba oznaditi ako je vozilo opremljeno vitlom sa svoje prednije ili straznje strane.

Broj izjave / potvrde o sukladnosti / odobrenja DZM: Ako se radi o prvoj registraciji, upisuje
se broj Potvrde o sukladnosti. Za ve¢ registrirana natjecateljska vozila nije potrebno popunjavati
ovo polje.

Homologacijski_podaci_(Buka, CO, HC, Nox, HC+NOX, Zacrnjenje (k), Cestice, CO2,
Potrosnja goriva, Kapacitet spremnika: Ovi podaci za sada nisu obavezni za upis, ali ih je
moguce upisati za svako novo vozilo iz tehnicke dokumentacije (motora) ili za pojedina rabljena
vozila s onih trziSta EU gdje se ovi podaci upisuju u prometne dokumente. Pojedine podatke
(zacrnjenje, CO2, potroSnja goriva i kapacitet spremnika goriva) moguce je prepisati ili s ploCice s
identifikacijskim podacima vozila (zacrnjenje) ili iz uputa za rukovanje s vozilom.

Napomene o tehni¢kim karakteristikama vozila (ispisuju se na prometnim dokumentima i
registracijskom listu vozila): U napomenu prometne dozvole obavezno se upisuje jedinstveni
broj KNV u obliku ,HAKS-KNV BR. 123/1234, gdje prvi broj oznaCava redni broj u registru KNV
HAKS-a, a drugi broj oznaCava godinu u kojoj je KNV izdana. U slu€aju prve registracije
natjecateljskog vozila vlasnik se upucuje u nadleznu PU/PP radi ovjere prometne dozvole i
napomene u prometnoj dozvoli. U slu¢aju naknadnog upisa, napomenu upisuje, malim okruglim
pecatom s grbom RH i parafom ovjerava referent u STP.

Za natjecateljska vozila koja su vec bila registrirana, u napomenu takoder treba upisati "(3)
NATJECATELJSKO VOZILO".

Vozilo se neCe smatrati natjecateljskim ako mu u prometnoj dozvoli nisu upisane gornje dvije
formulacije.

Ukoliko je natjecateljsko vozilo bilo podvrgnuto ispitivanju, kao relevantni podaci mogu se uzeti i
podaci iz potvrde o ispitivanju.

Rad s Kontrolnim listom je u potpunosti jednak kao i kod konvencionalnih vozila stoga ovdje nece
biti posebno opisivan.

4. Ulazak vozilom na tehnolosku liniju

Prije ulaska na tehnolo$ku liniju obavezno je provijeriti tlak u gumama vozila i prema potrebi ih, u
konzultaciji s vozaem vozila, nadopuniti.

Ulazak vozilom na tehnolosku liniju obavlja voza¢ natjecateljskog vozila koji je ga je i doveo u
stanicu za tehnicki pregled, uz pomoc i navodenje nadzornika koji ¢e obaviti pregled tog vozila.

Vecina natjecateljskih vozila ¢e bez vecih problema uci na tehnolosku liniju i tehnicki pregled,
zajedno s ispitivanjem na valjcima nece predstavljati problem, pogotovo ako se radi o tehnoloskoj
liniji opremljenoj dizalicom za podizanje cijelog vozila. Medutim, odredeni broj vozila kojima je
ovjes preinacen (,spusten®) ili su opremljena niskim usmjerivacima zraka (,spojlerima“), zbog
zaobljenih uzdignuéa na pocetku tehnoloske linije i Evrstog ruba najmanje visine 7 cm, ne¢e modi
s lako¢om proci kroz tehnoloSku liniju.

Ukoliko na izlaznoj strani kanala ne postoji zaobljeno uzdignuc¢e, dozvoljeno je natjecateljsko
vozilo uvesti unatrag ili unaprijed kroz izlaz tehnoloske linije, ukoliko tako ne¢e doéi do zapinjanja
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povisenih rubova za dijelove podvozja (Slika 2.). Vozilo uvaza voza¢ uz pomo¢ i navodenje
nadzornika koji ¢e vozilo pregledati.

Ukoliko natjecateljsko vozilo nije moguce na ovaj nacin dovesti u poziciju za fotografiranje
stacionarnom kamerom na tehnoloskoj liniji, dozvoljeno ga je slikati fotoaparatom STP-a u STP ili
ispred STP.

Vozila koja nije moguce uvesti na tehnolosku liniju potrebno je uputiti u najblizu STP
opremljenu dizalicom za podizanje cijelog vozila ili kanalom koji na svom izlazu nema
zaobljenog uzdignuéa.

Slika 4.1. Zbog ,,snhizenog ovjesa“, donji dijelovi motora i ovjesa zapinju za zaobljeno uzdignuce i poviSene
rubove kanala. Prije nego Sto se vozilo sa snizenim ovjesom uveze na tehnolosku liniju, obavezno provjeriti
izbocene dijelove motora i ovjesa koji bi mogli zapeti.

Vazna napomena:

Kod natjecateljskih vozila kod kojih je ovjes preinacen (,snizen®), iako ih je mozda moguce
navesti na tehnoloSku liniju, treba biti vrlo oprezan kod ispitivanje na valjcima, jer izboCeni dijelovi
podvozja kod ulaza u valjke mogu biti osteceni!
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GRRRLY TN T -
Slika 4.2. Uvodenje vozila kroz izlaz STP unatrag jer izlaz iz kanala nije opremljen zaobljenim uzdignu¢em.
lzuzetnu pozornost treba obratiti na poviSene rubove kanala da ne bi zapeli za dijelove podvozja.

5. Tehnicki pregled natjecateljskog vozila

Tehnicki pregled natjecateljskog vozila obuhvaéa osnovnu provjeru slijedecih sklopova:

uredaji za upravljanje,

uredaji za koc¢enje,

serijski uredaji za ozna€avanije i rasvjetu,

provjera stanja vanjstine vozila i pri€vrScenosti dijelova i uredaja na vanjstini vozila
ovjes, osovine i kotadi,

oRWON=

Osnovna provjera navedenih sklopova znaci da se ne provjeravaju nacini preinaka i njihova
uskladenost s homologacijskim propisima i Pravilnikom o tehni¢kim uvjetima, ve¢ samo osnovna
funkcionalnost i mehanicka konzistentnost. Medutim, Sto i kako se provjerava, detaljnije je
opisano u ovom poglavlju, te se treba drzati tih uputa kod TP-a natjecateljskog vozila.
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5.0 Identifikacija vozila

5.0 Identifikacija vozila

llustracija postupka

Opis postupka

Identifikacija vozila obavlja se na uobic¢ajen
nacin kao i na konvencionalnim vozilima. Ako
se radi prva registracija u RH, obavezno se
usporeduje broj Sasije koji je utisnut na vozilu
sa brojem Sasije koji je upisan u popratnim
dokumentima kao $to su kupoprodajni ugovor,
racun, rieSenje o nasljedivanju, i sl..

Kriterij:

Vozilo se identificira temeljem utisnutog broja
Sasije koji je utisnut na vozilo. Ukoliko na
vozilu ne postoji utisnut broj Sasije,
identifikaciju je dozvoljeno provesti pregledom
broja Sasije koji se nalazi na mediju
(naljepnici, plocici i sl.) koji je neraskidivo
vezan za vozilo. Broj Sasije na vozilu mora u
svakoj brojci i slovu biti jednak broju Sasije
upisanom u prometnim dokumentima. Dodatni
znakovi kao §to su /¢ -, ,“.* ,**, itd. ne smiju
se prepisivati u broj Sasije u prometne
dokumente.

ZA REGISTRACIJU

Serijski broj KNV: 228/2015

Broj $asije (VIN):  VXDBT123445555343
Datum: Potpis ovlastene osobe
22.12.2015. Ivo Ivi¢

MP

Za natjecateljsko vozilo koje se moze
registrirati mora postojati KNV s upisanim
jedinstvenim serijskim brojem u rubrici
»oerijski broj“ u obliku 123/1234 i na unutarnjoj
strani korica KNV-a mora biti upisana i
ovjerena formulacija ,ZA REGISTRACIJU".

Na slici lijevo prikazan je oblik posebne naljepnice koja

¢e biti postavljana na unutarnju stranu korica KNV-a, na
koju ¢e obavezno, uz formulaciju ,ZA REGISTRACIJU*

biti upisan i serijski broj KNV-a
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5.0 Identifikacija vozila

llustracija postupka

Opis postupka

Ukoliko se radi o produzenju vazenja
prometne dozvole, usporeduju se brojke i
slova utisnutog broja Sasije i obje registarske
oznake s propadajuc¢im brojkama i slovima u
prometnim dokumentima.

Kriterij:

Brojke i slova registarskih oznaka moraju
takoder u potpunosti odgovarati onima
upisanim u prometne dokumente. U prometne
dokumente broj registarske oznake mora biti
upisan bez dodatnih znakova (,-,).

Uz sve gore navedeno, pri identifikaciji se
provjeravaju i osnovni podaci o vozilu kao $to
su marka, tip, model, boja. U prometnim
dokumentima obavezno se provjerava
ispravnost unosa namjene.

Kriterij:

Komercijalni marka, tip i model vozila moraju
odgovarati pregledavanom vozilu.
Natjecateljsko vozilo obavezno u prometne
dokumente mora imati upisanu namjenu
,NATJECATELJSKO VOZILO*

Takoder, provjerava se i ispravnost unosa
napomene o broju KNV-a natjecateljskog
vozila. Ukoliko se radi o vec registriranom
vozilu, u napomenu prometne dozvole,
moguce je upisati i namjenu ,,(3)
NATJECATELJSKO VOZILO*.

Kriterij:
U napomenu upisan broj KNV-a sukladno
obliku ,HAKS-KNV BR. 123/1234".
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5.1 Uredaj za upravljanje

5.1 Uredaj za upravljanje

llustracija postupka

Opis postupka

PonaSanje upravlja€a kroz njegov cijeli radni
hod provjerava se s pokrenutim motorom.
Provjera pona$anja upravljaca provodi se
zakretanjem kola upravljaca u krajnji lijevi i
krajnji desni polozaj. Zakretanjem kola
upravljaca procijeniti postoji li veci zazor u
spojnim mjestima upravljatkog mehanizma.
Posebnu pozornost usmijeriti na otpor koji kolo
upravlja¢a pruza za vrijeme zakretanja.
Skokovit pad ili porast otpora zakretanju
posljedica je kvara na uredajima za
pojaCavanje sile zakretanja kotaca.

Kriterij:

Ako se tijekom ove provjere temeljem vlastitog
automehani€arskog i nadzornic¢kog iskustva
procijeni da je slobodni hod upravlja¢a
prevelik, vozilo treba proglasiti neispravnim.
Kolo upravljaca i njegovi krakovi ne smiju biti
deformirani, obloga samog kola, krakova te
srediSnjeg dijela kola upravljaca ne smije
nedostajati ili biti oste¢ena. Za vrijeme
zakretanja kola iz jednog krajnjeg polozZaja u
drugi, njegov rad mora biti kontinuiran.

Stup upravljac€a, ako je moguce, treba
provjeriti na pri¢vr§¢éenost povlacenjem kola
upravljaca prema sebi i od sebe. Vizualno
pregledati stup upravljaca, te ako se
jednostavno moze doci do njegove
unutrasnjosti, treba pregledati njegove
dijelove jesu li deformirani, rasklimani te
stanje zglobova stupa upravljaca.

Pokus$ati izvuci kolo upravlja¢a iz spoja sa
stupom upravlja€a povlacenjem prema gore
Kriterij:

Stup upravljaCa mora biti u¢vrséen i ne smije
se pomicati. Ako postoji, obloga stupa
upravlja¢a mora biti dobro pri¢vrs¢ena i ne
smije biti oStecena. Nisu dozvoljene
deformacije vratila stupa upravljaca, losa
pricvré¢enost zglobova, korodiranost lezajnih
elemenata zglobova te zazori u zglobovima.
Spoj kola upravljaa sa stupom upravljaca ne
smije imati zazora, odnosno, povlacenjem
kola upravljaca, ono se ne smije odvaoijiti od
stupa upravljaca.
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5.1 Uredaj za upravljanje

llustracija postupka

Opis postupka

Na slikama lijevo se moze vidjeti kako nadzornik prvo
povladi, a zatim gura kolo upravlja¢a u razli€itim
smjerovima istovremeno pokus$avajuéi uociti pomicanje
cijelog stupa upravljaca, te uévrséenost kola upravljaca.

Osovinice kugle zgloba sa polugama
osovinice kotaca i polugom upravljaca
uobicajeno se spajaju vijéanim spojem sa
samoko¢énim maticama ili krunskim
maticama koje su u stegnutom polozaju
osigurane npr. rascjepkom. Provijeriti ¢vrstocu
takvog spoja.

Kriterij:

Spojevi osovinice kugle zgloba s polugama
kotaCa moraju biti osigurane od odvrtanja.
Nije dozvoljena bilo kakva improvizacija
osiguranja krunske matice od popustanja
steznog spoja (komadi Zice, ¢avlii sl.).
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5.1 Uredaj za upravljanje

llustracija postupka

Opis postupka

Pregledati stanje brtvila ili gumenih obloga
svih kuglastih zglobova. Brtvila ili gumene
obloge svih kuglastih zglobova provjeravaju
se vizualno uz subjektivnu ocjenu nadzornika.

Kriterij:

Nije dozvoljena ispucanost i istroSenost
obloge ili brtve kuglastog zgloba. Brtva
kuglastog zgloba ne smije biti odvojena od
kucista kugle ili od osovinice kugle zgloba.

Provjera zraénosti u zglobovima
upravljackog mehanizma najjednostavnije se
provodi na razvlacilici. Navesti upravljivu
osovinu vozila na razvlacilicu i zamoliti vozaca
da aktivira kocnice. Dok su kotaci zako€eni-
blokirani, uz pomo¢ razvlacilice (pomicanje
plo¢a u radijalnom i aksijalnom smjeru)
procijeniti zraénost u zglobovima upravljackog
mehanizma. Prema potrebi dodatno provijeriti
zracnost zglobova upravljackog poluzja
okretanjem upravljackog kola lijevo-desno uz
upaljen motor.

Kriterij:
Niti jedan zglob ne smije pokazivati zracnost.

Nakon ispitivanja na razvladilici i zakretanjem
upravlja¢a, sumnjive zglobove jos dodatno
provjeriti na sljedeci nacin: upravljac treba
postaviti u neutralan polozaj kao da se vozilo
krec¢e prema naprijed te na taj nacin rasteretiti
upravljacke zglobove. Metalnom polugom
opterecivati zglob u svim pravcima.

Kriterij:
Ne smije biti zracnosti u bilo kojem pravcu
kuglastog zgloba.
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5.1 Uredaj za upravljanje

llustracija postupka

Opis postupka

Ako su dostupni, pregledati kuciste zupc€aste
letve i hidrauli¢ku pumpu koja napaja
pojacalo sile zakretanja kotac¢a i hidraulicne
vodove koji vode do nje i spojeve
visokotla¢nih vodova na pumpu i regulacijski
ventil. Provjeriti zauljenost, stanje hidraulickih
cijevi, crijeva i njihovih spojeva. Provijeriti
nacin rada pojacala sile zakretanja kota¢a
okretanjem kola upravljaca uz upaljen motor.
Obratiti pozornost na stanje zastitnih manzeta
na krajevi

Kriterij:

Nisu dozvoljena zamjetnija zauljenja na
samom pojacalu sile zakretanja kotaca. Nisu
dozvoljena zamjetnija zauljenja na spojevima
hidrauli¢nih vodova s pojacalom. Zastitne
manzete moraju biti cijele, nezauljene, dobro
pricvr§¢ene na kuciste zupCaste letve i uz obje
spone.

Nije dozvoljena znacajna zauljenost
hidrauli¢ne pumpe i spojeva hidrauli¢nih
vodova na nju. Hidrauli¢ni vodovi ne smiju biti
deformirani (tamo gdje to proizvodac nije
predvidio), osteceni, nagnjeceni, korodirani ili
loSe pricvrséeni.

Na slici lijevo gore moze se vidjeti kuciste zupCaste letve
s visokotlacnim vodovima koji dolaze na regulacijski
ventil. Na slici lijevo prikazan je pregled zastitne
manzete desne spone zupcaste letve upravljaca.
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5.2 Uredaj za ko€enje

5.2 Uredaj za koCenje

llustracija postupka

Opis postupka

Cjevovode kocne instalacije pregledati iz

kanala. Provjeriti kako su u¢vrséeni, jesu li
oSteceni,propusni, naslanjaju li se na neke
pokretne dijelove koji bi ih mogli oStetiti.

Kriterij:

Moraju biti dobro u€vrs¢eni za podvozje
vozila, ne smiju biti savinuti tamo gdje to
proizvodac vozila nije predvidio i ne smiju
biti oSteceni ili nagnje€eni, ne smiju biti
korodirani.

Kod pregleda koé€nih crijeva posebnu
pozornost posvetiti spojevima koc¢nih crijeva
s cilindrima na jednom kraju te spojevima s
ostatkom kocne instalacije na drugom kraju.
Presavinuti ko¢na crijeva na pregibima kako
bi se lakSe mogla uoditi bilo kakva
poroznost. Zakretanjem kotaca u krajnji
lijevi i krajnji desni poloZaj utvrditi jesu li
crijeva dovoljno dugacka, odnosno
naslanjaju li se na pokretne dijelove vozila.
Kocna crijeva obavezno pregledati i na
prednjoj i na straznjoj osovini.

Kriterij:

Nije dopustena ispucanost kocnih crijeva,
propustanje fluida, oStecenost zastitne
obloge ili pletiva. Ko€na crijeva moraju biti
dovoljno dugacka kako ne bi doslo do
njihovog mehanickog naprezanja u krajnjim
polozajima zakreta kota¢a. Ko¢na crijeva se
ni u kojem polozZaju kota¢a ne smiju
naslanjati na pokretne dijelove vozila
(opruge, kotaCe, amortizere i sl.).

TEHNICKI PREGLED NATJECATELJSKIH VOZILA - Radna uputa Strana 19




m4 CENTAR ZA VOZILA HRVATSKE

5.2 Uredaj za koCenje

llustracija postupka

Opis postupka

Koéne ¢Eeljusti pregledati vizualno i
posebno obratiti pozornost na spoj
visokotlaCnog voda i cilindra ko¢ne €eljusti
koji mora biti suh. Vodilice ko¢nih €eljusti na
adekvatan nacin (naj¢eS¢e gumene
manzete) moraju biti zasticene od prodora
vlage i necistoca.

Kriterij:

Spoj visokotlagnih vodova i ko¢nih &eljusti
ne smije pokazivati znakove propustanja
ko€ne tekucine. Nije dopusten prodor
korozije u vodilice ko€nih Celjusti. Zbog toga
vodilice ko¢nih €eljusti moraju biti
zabrtvljene adekvatnim ¢epovima ili
brtvama.

Na slici lijevo moze se vidjeti spoj visokotlatnog voda
s cilindrom ko¢ne Celjusti koji je potpuno suh.

Kod koénih diskova usporediti Sirinu
vanjskog srha sa debljinom povrSine diska
po kojoj klize ko€na obloga. Vizualno
promotriti disk.

Kriterij:
Ne dozvoljava se ispucanost, potroSenost,
izbrazdanost i zakaljenost diska.

Na slici lijevo prikazan je pregled diska Cija je cijela
unutarnja strana pokrivena zastitnom plo¢om. Ovakav
disk se svejedno moze pregledati kroz dostupne
otvore s vanjske strane naplatka i moze se procijeniti
njegova izbrazdanost, potroSenost, ispucanost, itd.

ABS senzori i njihovi kablovi na
natjecateljskim vozilima mogu biti izgradeni,
medutim, ako nisu izgradeni, moraju biti
dobro ucvrséeni kao se ne bi desilo da u
utrci otpadnu i nanesu Stetu imovini ili
gledateljima natjecanja. Upaljena kontrolna
lampica ABS-a ne smatra se nedostatkom,
buduci se ABS sustav namjerno iskljucuje
za potrebe natjecanja.

Kriterij:

Ako su ugradeni, ABS senzori moraju biti
ucvrsceni u svojim leziStima, a kablovi koji
vode do njih moraju biti neostecéeni i
dovoljno dugacki.
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5.2 Uredaj za kocenje

llustracija postupka

Opis postupka

Provjeriti stanje dijelova parkirne koc¢nice.
provjeriti stanje sajli i buzira, klackalica,
kolotura, te spojeva i mehanizama na
izvrSnim ko¢nim elementima.

Ako je parkirna koc€nica preradena na
hidrauliénu ruénu kocnicu koja ko€i samo
straznje kotace, hidrauli¢ni vodovi, spojevi i
cilindri ne smiju pokazivati propustanje
ko€ne tekucine.

Kriterij:

Sajle ne smiju biti raspletene i ispucane,
buziri ne smiju biti oSteceni, mehanizmi
moraju raditi glatko (koloture, klackalice),
cijeli sklop mora biti u funkciji.

Na slici lijevo je prikazan izvrsni kocni mehanizam
parkirne kocnice za ko¢enje diskom na kojemu treba
provjeriti stanje buZira i stanje u€vrscenja sajle za
izvrdni ko&ni mehanizam.

Pregledati sklop glavhog koénog cilindra,
posude koc¢ne tekucine i pojalivaca sile
koCenja. PokusSati rukom pomaknuti glavni
kocni cilindar kako bi se uvijerili da je dobro
pri¢vr§éen za komoru pojacivaca sile
kocCenja.

Posebnu pozornost obratiti na spojeve
visokotlacnih vodova na glavni koc¢ni
cilindar.

Podtlacni vod ne mora biti spojen na
komoru, odnosno, komora ¢ak moze biti
izgradena.

Kriterij:

Glavni kocni cilindar mora biti dobro
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5.2 Uredaj za koCenje

llustracija postupka

Opis postupka

pri¢vrséen. Spojevi visokotlaénih vodova na
glavni ko¢ni cilindar ne smiju pokazivati
znakove propustanja ko¢ne tekucine.

Na slici lijevo dolje prikazan je glavni koc¢ni cilindar ( s
posudom kocne tekuéine bez ¢epa) s kojega je
izgradena podtlacna komora.

Provjeriti u€vrséenost i cjelovitost posude
koc¢ne tekucéine i uvjeriti se da njen ¢ep
dobro brtvi.

Kriterij:

Posuda kocne tekuéine mora biti zatvorena
originalnim ¢epom, mora biti adekvatno
pricvrséena, ne smije propustati kocnu
tekucinu.
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5.2 Uredaj za koCenje

llustracija postupka

Opis postupka

Kod hidrauli¢ne ko¢ne instalacije obavezno
treba provjeriti razinu ko¢ne tekucine te
njeno vreliste, ukoliko se sonda za
mjerenje vreliSta moze nesmetano uroniti u
koc€nu tekucinu.

Kriterij:

Razina hidrauli¢ne tekucine se mora nalaziti
izmedu minimuma i maksimuma koji su
oznaceni na posudi. Vreliste hidrauliCne
tekucine ne smije biti manje od 155°C.

U kabini vozila provjeriti papu€icu koénice
i njenu gaznu povrsinu.

Kriterij:

Nije dozvoljena deformiranost papucice
koCnice. Gazna povrSina mora postojati na
papucici i ne smije biti oStecena ili loSe
postavljena.

Provjeriti polugu za aktiviranje sustava
pomocénog/parkirnog koc¢enja vizualnim
pregledom i aktiviranjem koCenja. Poluga za
aktiviranje sustava pomoc¢nog/parkirnog
koCenja moZze biti, kao i kod
konvencionalnih automobila, s klasi¢nim
prijenosnim mehanizmom sastavljenim od
mehanickih dijelova (buziri, sajle, poluzje) i
s mehanizmom za zabravljivanje u
zako€enom polozaju sa zupcima, ili moze
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5.2 Uredaj za koCenje

llustracija postupka

Opis postupka

biti izveden s duzom polugom, hidrauli¢kim
prijenosnim sustavom i, eventualno, s
jednostavnim mehanizmom za
zabravljivanje u zako¢enom polozaju (slika
lijevo dolje).

Kriterij:

Poluga ne smije biti oSte¢ena niti
rasklimana. Kod natjecateljskih vozila je
dozvoljeno da se ru¢no aktivirana pomocna
koc¢nica ne zabravljuje u zakoCenom
poloZaju, dakle po popustanju sile
aktiviranja, poluga pomocne kocnice se
smije slobodno vratiti u polozaj ,otko€eno*.
Ukoliko se radi o hidraulickom prijenosnom
sustavu, spojevi i brtve ne smiju propustati
ko€nu tekucinu, hidrauli€¢ni vodovi ne smiju
biti oSteceni, niti se smiju naslanjati na
pokretne dijelove koji bi ih mogli ostetiti.

Po zavrSetku vizualnog dijela pregleda
ko€nog sustava, treba ispitati uéinkovitost
radnog ko€enja na uredaju s valjcima.
Lagano navesti vozilo s prednjom osovinom
u valjke, priCekati da se valjci pokrenu i
pazljivo zakoCiti osovinu. Najvece
postignute sile zapisati u pripadajucéu tablicu
na kontrolnom listu. Postupak ponavljati sa
svakom slijede¢om osovinom dok se ne
ispitaju sve osovine na vozilu.

Detaljnije o koriStenju ovakvih uredaja
proc€itati u njihovim izvornim uputama.

Na osovinama vozila koje su opremljene
posebnim sustavom pomoénog kocéenja,
provjeriti njegovu u€inkovitost kocenja
Kriterij:

Najvece sile kocenja ili sile ko¢enja kod
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5.2 Uredaj za kocenje

llustracija postupka

Opis postupka

blokade ne smiju se razlikovati za vise od
25% iznosa vece sile na osovini.
Nejednolikost sila koCenja kod radnog
koCenja na svakom kotaCu ne smije biti
veca od 20%.

Koeficijent radnog ko&enja vozila mora biti
jednak ili veci od 50% ili mora biti postignuta
blokada kotaCa na svim osovinama vozila.
Najvece sile ko¢enja ili sile koCenja
pomocnog ko€enja kod blokade ne smiju se
razlikovati za viSe od 30% iznosa vece sile
na osovini.

Koeficijent pomoc¢nog kocenja vozila mora
biti jednak ili veci od 20% ili mora biti
postignuta blokada kota¢a na svim kocenim
osovinama.

Vazna napomena 1

S obzirom da su natjecateljska vozila
opremljena preradenim ko€nim sustavom
(npr. kombinacija diskova i posebnih ko¢nih
obloga predvidenih za natjecanja), ponekad
¢e kocne obloge morati biti zagrijane kako
bi se postigli trazeni koeficijenti ko¢enja.

Vazna napomena 2

Natjecateljska vozila u pravilu servo
pojaciva¢ kocne sile imaju izgraden ili
odspojen od ko¢ne instalacije. Osjecaj
»tvrdoc¢e® koCne pedale prilikom ispitivanja
na valjcima Ce biti puno veci nego na
cestovnom osobnom automobilu.
Upotrijebiti puno jaéi pritisak hogom nha
pedalu ko€nice!

Kod vozila s pogonom na obje osovine
kojima se prednji i straznji pogon ne mogu
razdvojiti ili kod izrazito spustenih vozila
koja se ne mogu ispitati na valjcima,
ispitivanje ucinkovitosti sustava radnog i
pomocénog kocenja izvodi se mjerenjem
postignutog usporenja vozila.

Uredaj za mjerenje usporenja postaviti na
pod vozila na nacin da bude u potpunosti
imobiliziran.

Na slobodnoj i slabo prometnoj, ravnoj i
horizontalnoj cesti, vozilom postiéi brzinu od
najmanje 50 km/h te odluéno i snazno (vidi
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5.2 Uredaj za kocenje

llustracija postupka

Opis postupka

gore vaznu napomenu 2) aktivirati radno
koc€enje kako bi se postiglo najvece
usporenje, ali da ne dode do blokade
kotaCa. Uredajem za mjerenje usporenja
snimiti srednje najvece usporenje. Postupak
ponoviti za pomoc¢no kocenje.

Kriterij:

Za vrijeme koCenja ne smije doc¢i do
zanos$enja vozila, sustav kocenja se ne
smije nekontrolirano aktivirati ili deaktivirati
(ne smije "gristi" ili "trzati"). Srednje najvece
usporenje postignuto radnim ko€enjem bez
blokade kotaCa ne smije biti manje od 5
m/s?.

Kod aktiviranja pomoénog koc€enja, takoder
ne smije do¢i do zanoSenja vozila, a srednje
najveée usporenje ne smije biti manje od 2
m/s?.

Vazna napomena 1:

S obzirom da su natjecateljska vozila
opremljena preradenim ko€nim sustavom
(npr. kombinacija diskova i posebnih ko¢nih
obloga predvidenih za natjecanja) ponekad
¢e kocne obloge morati biti zagrijane kako
bi se postigli traZeni koeficijenti koCenja.

Vazna napomena 2:

Natjecateljska vozila u pravilu servo
pojaciva¢ kocne sile imaju izgraden ili
odspojen od kocne instalacije. Osjecaj
Ltvrdoce” ko¢ne pedale prilikom ispitivanja
na valjcima ¢e biti puno veci nego na
cestovnom osobnom automobilu.
Upotrijebiti puno jaéi pritisak hogom na
pedalu ko€nice!
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5.3 Uredaji za oznacavanje i svjetlosnu signalizaciju

Natjecateljska vozila mogu biti, osim uobi€ajenim svjetlima i svjetlosnom signalizacijom,
opremljena i ve€im brojem dodatnih rasvjetnih tijela kojima se osigurava bolja vidljivost u uvjetima
no¢nog natjecanja. Naravno, natjecateljska vozila koja su predvidena za registraciju, moraju biti
opremljena i uobi€ajenim uredajima za osvjetljavanje ceste i svjetlosnu signalizaciju kako bi se
nesmetano mogla kretati javnim prometnicama i kako bi nedvosmisleno i jasno upozoravala
ostale sudionike u prometu na namjere svog kretanja. Ova grupa uredaja ima vrlo znacajan
utjecaj na sigurnost prometovanja vozila na cestama. Prije svega, njihova je zadaca osigurati
dobru vidljivost ceste u uvjetima no¢ne voznje ili u uvjetima smanjene vidljivosti (magla i sl.).
Osim osiguranja dobre vidljivosti ceste, svjetlosna oprema mora vidljivo oznaditi obrise (gabarite)
vozila u no¢noj vozniji, dati informaciju o namjeri vozac¢a drugim sudionicima u prometu i
obavijestiti voza€a o stanju ukljucenosti svjetlosnih uredaja.

Natjecateljsko vozilo mora biti opremljeno slijedecim vrstama svjetlosne opreme i opreme za
oznacCavanje:

1) kratko svijetlo;

2) dugo svijetlo;

3) pokazivali smjera

4) prednja i straznja pozicijska svjetla;
5) svjetla straznje registracijske plocice;
6) katadiopteri;

7) svjetla za vozZnju unatrag;

Natjecateljsko vozilo moZe biti opremljeno slijedeéim vrstama svjetlosne opreme i opreme za
oznacCavanje:

1) dodatna svjetla za osvjetljavanje ceste:
2) pokretno svjetlo (reflektor);

3) dnevna svijetla;

4) prednja svjetla za maglu;

5) straznja svjetla za maglu;

6) gabaritna svjetla;

7) bocni katadiopteri i boCna svjetla;

8) parkirna svjetla

Za oznacavanje vozila sluze jos i razni katadiopteri, bo¢na svjetla, svjetla registarske oznake, a
kod nekih vozila i rotacijska ili treptava svjetla. O namjeri vozac¢a, druge sudionike u prometu

TEHNICKI PREGLED NATJECATELJSKIH VOZILA - Radna uputa Strana 27



m4 CENTAR ZA VOZILA HRVATSKE

informiraju pokazivaci smjera (kod promjene smjera kretanja vozila) i stop svjetla (kod ko¢enja
vozila). Vrlo je vazan zahtjev da se dodatna svjetla koja se koriste samo za vrijeme utrke, moraju
paliti isklju¢ivo posebnom sklopkom. Nije dozvoljeno da se dodatna svjetla pale nekom od sklopki
za uobiCajena svijetla.

5.3 Uredaiji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju

llustracija postupka - Opis postupka

= _’ forii Motorna vozila sa viSe od dva kotata moraju
biti opremljena sa dva kratka svjetla.
Prekidaem u kabini vozila koji se moze
nalaziti na armaturi unutar kabine ili na lijevoj
rucici uz upravljac, upaliti kratko svjetlo.
Rukom provijeriti pricvr§¢enost lijeve i desne
strane kratkog svjetla. Provijeriti rade li obje
Zaruljice. Intenzitet oba svjetla mora biti
jednak.
Provjeriti stanje stakala svjetala, a u kabini
provjeriti ispravnost kontrolne lampice.

Kriterij:

Reflektori kratkog svjetla moraju biti dobro
pricvrs¢éeni, moraju raditi obje Zaruljice, leCe
svjetala ne smiju biti oSte¢ene ili oneciScene,
te na njima ne smije biti dodatnih naljepnica.
Intenzitet oba svjetla mora biti jednak. Boja
svjetala mora odgovarati zahtjevima vazeceg
Pravilnika o tehni¢kim uvjetima vozila u
prometu na cestama. Ako je predvidena, na
kontrolnoj ploCi se mora upaliti kontrolna
lampica kratkog svjetla.

Na slici lijevo dolje moze se vidjeti zamuéeno
(sispjeskareno*) staklo le¢e glavnog svjetla, $to na
tehni¢kom pregledu nije dozvoljeno. Ovakvom le¢om nije
moguce na regloskopu dobiti korektnu sliku kratkog
svjetla jer granica izmedu svjetlog i tamnijeg podrucja
nece biti izrazena. Takoder,ova le¢a ne smije biti
oblijepljena samoljepljivim trakama.

S upaljenim kratkim svjetlima, ruicom sa lijeve
strane upravljaca upaliti duga svjetla
prekidatem za kratkotrajno paljenje dugih
svjetala. Pri tome se mogu upaliti sva duga
svjetla postavljena na vozilu.

Kriterij:

Potiskivanjem rucice u polozaj paljenja dugih
svjetala mogu se upaliti sva duga svjetla i
istovremeno se na kontrolnoj plo¢i mora upaliti
kontrolna lampa dugih svjetala (vidi poglavlje
Kontrolni i signalni uredaji). Popustanjem
ru€ice, ona se sama svojim opruznim
djelovanjem mora vratiti u prvobitan polozaj u
kojemu se duga svjetla gase, a kratka svjetla
ostaju upaljena.
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5.3 Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju

llustracija postupka

Opis postupka

Na regloskopu provjeriti geometrijske
karakteristike kratkog svjetla (nagib, oblik
snopa). Prije ispitivanja potraziti podatke
proizvodaca o nagibu svjetla (plocica ili
naljepnica) i prema njima podesiti regloskop.
Ako na vozilu nije moguce naci podatak o
nagibu, izraCunati propisani nagib prema
metodi danoj u uvodu ovog poglavlja. Ako
postoji, prekida¢ uredaja za podeSavanje
nagiba glavnih svjetala postaviti u polozaj 0.
Kriterij:

Uz ispravno pode$en nagib, slika na
regloskopu mora odgovarati slici lijevo gore.

Na slici lijevo dolje prikazana je slika na zaslonu
regloskopa za kratko svjetlo koje je neispravno zbog
preniskog podesenja i neizrazene granice svjetlog i
tamnog podrugja (,ispjeskarene” lece).

Motorna vozila s viSe od tri kotaca moraju biti
opremljena s dva ili Cetiri duga svjetla. S
upaljenim kratkim svjetlima, ru€icom s lijeve
strane upravljaca upaliti dugo svjetlo. Ako se
radi o posebnim reflektorima za duga svijetla,
rukom provjeriti pricvr§¢enost lijevog i desnog
reflektora dugog svjetla te vizualno provjeriti
njihovo opce stanje.

Kriterij:

Reflektori dugog svjetla moraju biti dobro
pri¢vr§éeni, mora ih biti propisan broj, moraju
raditi sve Zaruljice, leCe svjetala ne smiju biti
ostecene ili oneciscene, intenzitet svih svjetala
mora biti jednak. Na kontrolnoj se plo¢i mora
upaliti signalna lampica dugog svjetla.
Prelaskom sa kratkih na duga svjetla, smiju se
upaliti najviSe Cetiri duga svjetla.

Napomena:

Kontrolna plo¢a mora biti u potpunosti vidljiva
kako bi se mogao provijeriti rad kontrolnih
lampica, kako dugogo svjetla, tako i svih
ostalih kontrolnih lampica koje se spominju u
ovoj radnoj uputi.
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5.3 Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju

llustracija postupka

Opis postupka

Koristeci nagib zaslona na regloskopu
podeSen za kratko svjetlo, provijeriti
geometrijske karakteristike dugog svjetla
(nagib, oblik snopa).

Kriterij:
Slika na regloskopu mora odgovarati slici
lijevo.

Ako je na vozilu ugradeno, upaliti prednje
svjetlo za maglu pripadajuc¢im prekidacem u
kabini vozila.

Provjeriti pricvr§éenost, stanje stakala, njihovu
oStecenost, zamagljenost, onecis¢enost, rade
li obje Zaruljice.

Kriterij:

Reflektori prednjih svjetla za maglu ne smiju
biti postavljeni iznad reflektora kratkih svjetala,
mora ih biti dva, moraju biti dobro pri¢vrdceni,
moraju raditi obje Zaruljice, leée svjetala ne
smiju biti oStecene ili oneciS¢ene, intezitet oba
svjetla mora biti jednak. Boja svjetla mora biti u
skladu s vazeéim propisima. Na kontrolnoj
plo€i ili na samom prekidaCu mora se upaliti
signalna lampica.

Na regloskopu provijeriti geometrijske
karakteristike prednjeg svjetla za maglu
(nagib, oblik snopa). Zaslon regloskopa
podesiti prema uputi iz uvoda u ovo poglavlje.

Kriterij:

Svjetla za maglu na motornom vozilu moraju
biti izvedena i podeSena tako da osvijetljeni dio
ravne ceste nije dulji od 35 m. Slika na zaslonu
regloskopa mora izgledati kao na slici lijevo
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5.3 Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju

llustracija postupka Opis postupka

Dodatna svjetla za osvjetljavanje ceste na
natjecateljskom vozilu pregledavaju se na
pricvrSCenje i uredno izvedenu elektricnu
instalaciju. Dodatna svjetla moraju se paliti na
posebnu sklopku u kabini natjecateljskog
vozila.

Kriterij:

Ne toleriraju se bilo kakve improvizacije kod
dodatnih svjetala. Ona moraju biti dobro
pricvr§éena, funkcionalna, moraju raditi bez
slu€ajnih prekida.

Ne dopustaju se bilo kakve improvizacije u
svezi sklopke dodatnih svjetala, sklopka mora
biti dobro u¢vr§éena u armaturu vozila, mora
biti funkcionalna, vodovi koji vode do nje
moraju biti uredno izvedeni, bez opasnosti od
prekidanja od strane vozaca za vrijeme voznje.
Dodatna svjetla ne smiju zaklanjati serijski
ugradena svjetla potrebna za uobicajeno
prometovanje javnim prometnicama.

Na slici lijevo prikazana su dodatna svjetla na
natjecateljskom vozilu koja nisu pravilno pri¢vrS¢ena na
vozilo. Dvije Sipke kojima se ta svjetla dodatno
priévrScuju, vise slobodno sa sklopa dodatnih svjetala,
Sto nije dozvoljeno.

Ubaciti ru€icu mjenjaca u polozaj za voznju
unatrag i provjeriti rad svjetla za voznju
unatrag.

Kriterij:

Svjetlo se mora upaliti kada je dan kontakt i
kada je ru€ica mjenjacCa u polozaju za voznju
unatrag. Svjetlo mora biti bijele boje, mora biti
dobro pricvr§¢eno, sjenilo mora biti
neosteceno i Cisto.

Ako je vozilo njime opremljeno, prekidacem u
kabini upaliti straznje svjetlo za maglu koje
mora biti crvene boje. Straznje svjetlo za
maglu moze biti izvedeno kao jedno ili kao dva
svjetla. Intenzitet svjetla za maglu mora biti jaci
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5.3 Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju

llustracija postupka Opis postupka

od intenziteta pozicijskog svjetla.

Kriterij:

Uklju€ivanjem svjetla za maglu mora se na
kontrolnoj plo€i ili na samom prekidacu svjetla
za maglu upaliti signalna lampica. Ako se radi
0 jednom svjetlu ono mora biti postavljeno na
lijevoj strani ili na sredini straznjeg kraja vozila,
a ako se radi o dva svjetla, ona moraju biti
simetriCno rasporedena na straznjem kraju
vozila.

Straznji katadiopteri na motornim vozilima
moraju biti ugradeni sa straznje strane, a
ugraduju se u parovima, obi¢no kao sastavni
dio sklopa straznjih svjetala. Straznji
katadiopteri na motornim vozilima moraju biti
crvene boje i ne smiju bit trokutastog oblika.

Kriterij:

Ugradeni katadiopteri moraju odgovarati gore
navedenim zahtjevima. Osim toga, katadiopteri
moraju biti cjeloviti, dobro pri€vrsceni i
funkcionalni (ne smiju biti mutni ili onecisc¢eni)
Ukoliko je proizvodac€ predvidio dodatne
katadioptere koji nisu obavezni, i ti katadioteri
moraju ispunjavati sve kriterije ispravnosti.

Na slici lijevo vidljivi su tanki straznji katadiopteri
ugradeni u sklop straznjih svjetala (kontura katadioptera
se istiCe zbog odbijenog svjetla bljeskalice fotoaparata).

Koéna svjetla se ugraduju u paru na strazniji
kraj vozila i moraju se paliti pri upotrebi radne
kocnice. Ko€na svjetla moraju biti crvene boje.
Ako je ugradeno i trece ko¢no svjetlo, ono
mora biti ispravno.

Kriterij:

Aktivirati radnu koCnicu i provjeriti jesu li se
upalila oba ko&na svjetla. Sjenila moraju biti
cijela i Cista, a kuciste kocnog svjetla i kontakti
moraju biti dobro u¢vrsceni. Ako se ko¢no
svjetlo sastavljeno od niza svjetlosnih jedinica
(LED dioda ili klasi¢nih Zarulja s uZzarenom niti
) kojih mose biti i do 30 komada u liniji, pri
aktiviranju stop svjetala mora se aktivirati
barem 2/3 od ukupnog broja svjetlosnih
jedinica takvog kocnog svjetla.
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5.3 Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju

llustracija postupka

Opis postupka

Pokazivaci smjera su Zute boje i mogu biti
ugradeni kao:

a) dva prednja bocna i dva straznja,

b) dva prednja, dva bo¢na i dva straznja,

c) dva prednja i dva straznja.

Kombinacije a) i b) mogu se primjeniti na sva
motorna vozila, a kombinacija c) uobi¢ajena je
samo za vozila kraéa od 6m. Kontrola rada
pokazivaCa smjera osigurana je kontrolnom
lampicom na kontrolnoj plo€i vozila ili zvuénim
signalom u kabini vozila.

Kriterij:

Treptanje pokaziva€a pravca ne smije imati
utjecaja na ostala svjetla na vozilu. Za vrijeme
rada u kabini vozila mora se ¢uti zvuéni signal
i/ili na kontrolnoj plo¢i mora treptati pripadajuca
kontrolna lampica. UCestalost treptanja treba
iznositi 90+30 treptaja u minuti. Sjenila moraju
biti Cista, neoste¢ena i dobro pri¢vrséena. Sve
Zaruljice moraju biti ispravne. Kontrola rada
pokaziva€a pravca mora biti osigurana
kontrolnom lampicom na kontrolnoj ploci vozila
ili zvu€nim signalom u kabini vozila.

Uredaj za istodobno ukljuéivanje svih
pokaziva¢a smjera ukljuCuje se posebnom
sklopkom, a njihov rad kontrolira se paljenjem
kontrolnih lampica u kabini vozila.

Kriterij:

Pokretanjem sklopke svi pokazivaci pravca
moraju poceti treptati, a na kontrolnoj plo€i
mora se upaliti pripadajuca kontrolna lampica
Cak i kada je motor ugasen i strujni krug vozila
prekinut. (“oduzet kontakt”).
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5.3 Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju

llustracija postupka

Opis postupka

Svjetlo straznje registarske ploc€ice je bijele
boje i smjesta se tako da nije izravno vidljivo
ostalim sudionicima u prometu i pali se
zajedno sa pozicijskim svjetlima. Ono mora
rasprostirati svjetlost ujednaceno po cijeloj
povrsini plo€ice.

Kriterij:

Paljenjem pozicijskih svjetala mora se upaliti i
ovo svjetlo. Sjenilo, kuciste i kontakti moraju
biti u dobrom stanju i ispravni.

Na slici lijevo prikazana su svjetla straznje registarske
oznake koja su prebojana. lako se ovdje radi o
neispravnosti, Pravilnik o tehni¢kim pregledima
dozvoljava da vozilo s ovom greSkom prode na
tehni¢kom pregledu.
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5.4 Provjera stanja vanjstine vozila i pricvrS§éenosti dijelova i
uredaja na vanjstini vozila

Natjecateljska vozila su obi€no opremljena spojlerima, proSirenjima blatobrana i slicnim dodacima
koji se pri€vrS¢uju na vozilo. Takoder moguce je da se mijenja i dograduje motor i prijenos koji
takoder moraju biti dobro pri¢vr§éeni na vozilo i u vozilu. Uputa za ovu grupu uredaja generalno
glasi: obavezno provjeriti pricvr§éenost dijelova i uredaja koji su na vozilo postavljeni.
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5.4 Provjera stanja vanjstine vozila i privrScenosti dijelova i uredaja na vanjstini vozila

llustracija postupka

Opis postupka

S odredene udaljenosti pogledati vozilo s
njegove prednje i straZnje strane kako bi se
mogle uociti eventualne deformacije
samonosive Sasije ili okvira vozila. Sici
ispod vozila i pregledati stanje podvozje te
obratiti pozornost na eventualne deformacije.

Kriterij:

Okvir vozila ne smije biti deformiran. Tragovi
kotaCa se moraju poklapati. Zakovicni i vij¢ani
spojevi ne smiju biti labavi niti pokazivati
znakove popustanja.

Povlacenjem rukom provjeriti pri€vrSc¢enost
svih usmjerivaCa zraka (,spojlera“) koji su
postavljeni na vozilu.

Kriterij:

Svi dijelovi koji su pri¢vrS¢eni na vanjstinu
vozila moraju biti dovoljno dobro uévrdceni da
u kretanju javhom prometnicom ne bi doslo do
njihovog otpadanja.
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5.4 Provjera stanja vanjstine vozila i pri€vr§¢enosti dijelova i uredaja na vanjstini vozila

llustracija postupka

Opis postupka

Vizualno pregledati spremnik goriva.

Kriterij:

Spremnik goriva i eventualni dodatni spremnici
goriva moraju biti pri€vrsceni prema
preporukama proizvodaca Improvizacije se ne
smiju tolerirati. Ne smiju biti bitno oSteceni i
korodirani te moraju biti zatvoreni originalnim
Cepom.

Vizualno pregledati instalaciju za napajanje
gorivom koja se obi¢no sastoji od vise vodova
i uljevnog otvora na spremniku goriva.
Provjeriti stanje nepropusnosti filtera za gorivo.

Kriterij:

Instalacije za napajanje gorivom moraju biti
uredno polozene uz konstrukciju vozila,
nepropusne i zasticene od oStecenja i troSenja.
Uljevni otvor spremnika mora biti zatvoren
originalnim ¢epom. Filteri za gorivo moraju biti
dobro uc€vrs€eni i ne smiju pokazivati znakove
propustanja goriva.

Na slici gore lijevo prikazan je uljevni otvor spremnika
goriva zaCepljen originalnim ¢epom, a na slici lijevo dolje,
prikazani su ispravno ucvrSéeni i nepropusni niskotlacni
vodovi goriva.
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5.4 Provjera stanja vanjstine vozila i pri€vr§¢enosti dijelova i uredaja na vanjstini vozila

llustracija postupka

Opis postupka

Ispusnu cijev s ispusnim loncem pregledati
po cijeloj njezinoj duljini. Posebno obratiti
paznju na dijelove vozila pokraj kojih cijev
prolazi.

Pozor!

Ispusna cijev moze biti vruc¢a! Pregled
ispusne cijevi obaviti s posebnim oprezom
i u zastitnim rukavicama.

Kriterij:

Ispusna cijev mora biti dobro pricvr§éena i
nepropusna. Na ispusSnu cijev se ne smiju
naslanjati nikakvi drugi dijelovi vozila, a
eventualna toplinska zastita mora biti na
mjestima na kojima je proizvodac vozila to
predvidio i mora biti cjelovita.

Ispusni sustav natjecateljskog vozila ne
mora biti homologiran.

Prekontrolirati otvaranje i zatvaranje vrata na
kabini, rad kvaka. Provijeriti dvopolozajno
zabravljivanje tako da se vrata samo pritvore,
a da ih brava ipak zahvati. Provjeriti sigurnost
tog zahvata pritiskom ruke na njih. Vrata
ponovno otvoriti te ih potpuno zatvoriti kako bi
usla u potpun zahvat s bravom. Ponovno
provijeriti sigurnost zatvorenosti vrata.

Kriterij:

Pritiskom na kvaku vrata se moraju lagano
odbraviti i povlaCenjem glatko postaviti u
otvoreni polozaj. Vrata ne smiju visiti i moraju
se lako zatvoriti upotrebom samo
horizontalnog povlacenja. Mora postojati
mogucnost dvopoloZajnog zabravljivanja.
Vrata se moraju moci zakljucati iznutra i
ponovo iznutra otvoriti. Pritom, rad sa
kvakama, polugama i sl. mora biti lagan i bez
pretjerane uporabe sile.
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5.4 Provjera stanja vanjstine vozila i pri€vrScenosti dijelova i uredaja na vanjstini vozila

llustracija postupka

Opis postupka

> A

Promotriti oslonce motora. Kod pokretanja
vozila ne smiju se €uti udarci koji upucuju na
istroSenost oslonaca motora. Kod pokretanja
motora i u njegovom radu obratiti pozornost na
njegov zvuk.

Kriterij:

Ne smiju biti improvizirani, puknuti ili
napuknuti. Gumeni dijelovi oslonaca ne smiju
biti ispucani ili potroSeni. Rad motora mora biti
ravnomjeran, bez promjena u brojevima
okretaja praznog hoda.

Kod pregleda motornog prostora iz kanala
tehnoloske linije, posebnu pozornost obratiti na
cjelovitost i pricvrs¢enost zastitnog poklopca
motornog prostora s donje strane vozila,
ako isti postoji. Promotriti polozZaj i nagib
motora.

Kriterij:

Poklopac motornog prostora s donje strane
vozila ne smije biti u tolikoj mjeri oStecen da
postoji mogucnost njegovog ispadanja na
kolnik ili njegovih dijelova u svim uvjetima
voznje. Mora biti dobro pri€vrdcen sa svim
vijcima ili pri€vrsnim elementima sukladno
pravilima struke. Motor mora biti postavljen
pravilno, ne smije visiti ili biti postavljen pod
neuobi€ajenim kutom.

Pregledati nosac¢e mjenjacke kutije.

Kriterij:
Ne smiju biti puknuti ili napuknuti, a gumeni
oslonci moraju biti cijeli i neispucani.
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5.4 Provjera stanja vanjstine vozila i pri€vrScenosti dijelova i uredaja na vanjstini vozila

llustracija postupka

Opis postupka

Rukom uhvatiti kardansko vratilo i snazno ga
povuci u svim smjerovima. Ako postoje,
obavezno pogledati nosaCe kardanskog vratila
i njihove gumene dijelove.

Pregledati spojeve vilica kardanskih zglobova s
vratilima diferencijala, mjenjacke kutije i sl. Ako
su vijci spojeva popustili, oko njih ¢e se
pokazati tragovi troSenja povrSine materijala.

Kriterij:

Kardanska vratila ne smiju biti deformirana ili
oSteéena. Teleskopski dijelovi vratila ne smiju
imati veliki radijalni zazor. Kardanski zglobovi

|| moraju biti dobro podmazani, njihovi leZajevi

moraju biti dobro ulezZisteni i na originalan
nacin (npr. Segerovim osigura¢ima) osigurani
u svojim lezistima. Svi spojevi kardanskih
zglobova moraju biti ¢vrsti.

Pregledati kuéiste diferencijala. Posebnu
pozornost obratiti na zauljenja blize kotacima.

Kriterij:

Diferencijal ne smije biti zauljen. Kuciste
diferencijala ne smije biti osteceno,
deformirano ili napuknuto. Cep za ispustanje
ulja iz diferencijala mora biti originalan i mora
dobro brtviti. Vratila na izlazu iz diferencijala, {j.
iz straznjeg pogonskog mosta ne smiju biti
zauljena.

Na slici lijevo prikazan je diferencijal straznje osovine.
Izlaz desnog poluvratila je potpuno suh, dakle ispravan..

Tamo gdje postoje i gdje je to moguce,
pregledati zastitne manzete poluvratila,
njihovu cjelovitost i pricvS¢enost. Zakrenuti
kotaCe i u krajnjim polozajima pregledati
pricvr§éenost manzeta za poluvratilo i na
kotac.

Kriterij:

Nije dozvoljena ispucanost zastitnih manzeta.
Zastithe manzete moraju biti dobro priévrééene
na svojim krajevima.

Na slici lijevo moze se vidjeti manzeta koja zasti¢uje
homokineti¢ki zglob poluvratila.
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5.5 Elementi ovjesa, osovine, kotaci

5.5 Elementi ovjesa, osovine, kotadi

llustracija postupka Opis postupka

Pokusati pomaknuti cilidri€ne opruge ovjesa.
Ako je moguce pregledati mjesta njihovog
ulezistenja (oslanjanja) radi korozije.
Usporediti opruge lijeve i desne strane iste
osovine.

Posebnu pozornost obratiti na popucanost
opruga, koje su opterecene puno vise od
opruga cestovnih automobila.

Kriterij:

Opruge moraju biti Evrsto uleziStene u svojim
osloncima. Mjesta oslanjanja opruga ne smiju
biti oStecena korozijom ili mehanicki. Opruge
na istoj osovini moraju biti jednakih dimenzija i
svojstava te ne smiju biti puknute.

Pokusati pomaknuti amortizer. Pregledati ga i
vidjeti ima li tragova zauljenja, korozije ili
oStecenosti. Posebnu pozornost obratiti na
zauljenost amortizera, koji su optereceni puno
viSe od amortizera cestovnih automobila.

Kriterij:

Amortizer ne smije biti zauljen, oStecen,
deformiran i toliko korodiran da time ugrozava
njegovu funkciju.
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5.5 Elementi ovjesa, osovine, kotaci

llustracija postupka

Opis postupka

Vodilice i poluge ovjesa ne dozvoljavaju
uzduzno i popreéno pomicanje osovina u
odnosu na okvir vozila, a dozvoljavaju
vertikalne pomake kao posljedicu
opterecivanja vozila ili njegove voznje po
neravninama. Vizualno pokus$ati utvrditi
deformacije spona i stanje njihovih zglobova.
Postrance opteretiti montiraem zglobove
spona i promatrati odvaja li se gumeni uloZak
iz zgloba vodilice. Ako se odvaja, gumeni
ulozak je potroSen ili ispucan ili se ahura
odvojila od gumenog uloska.

Kriterij:

Vodilice i poluge ovjesa ne smiju biti
deformirane. Zglobovi spona i poluga moraju
biti bez zra¢nosti, a gumeni elementi na
zglobovima ne smiju biti potroseni ili ispucani.
Nikakve improvizacije nisu dozvoljene.

Lezajevi kota¢a na svim osovinama mogu se
provjeriti razvlaCenjem na razvlacilici u smjeru
okomitom na smjer voznje. U tom slucaju treba
promatrati relativho gibanje naplatka kotaca u
odnosu na njemu najblizi dio kotac¢a koji je
pri¢vr§éen na zakretnu vilicu kotaca, npr. na
rub zastitne plo¢e ko€nog bubnja. Moze se i
rukom nasloniti na naplatak kota¢a za vrijeme
razvlacenja na razvlacilici kao bi se osjetilo
eventualno ,preskakanje” ako postoji zracnost
u lezaju kotaca. Ako se uoci relativno gibanje
ili se osjeti ,preskakanje”, znaci da lezaj kotaca
ima zracnost.

Kriterij:
Lezajevi kotaCa ne smiju imati zraCnosti.
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5.5 Elementi ovjesa, osovine, kotaci

llustracija postupka

Opis postupka

Deformacija naplatka moze izazvati
deformaciju i ostecenje pneumatika i njegove
geometrije, gubitak tlaka kod pneumatika bez
zracnice moze ozbiljno narusiti dinamiku i
ugodu voZznje pri ve¢im brzinama. Naplatke
treba pregledati s vanjske i unutarnje strane.
Obavezno obratiti pozornost na broj i vrstu
vijaka kojima je naplatak pri€vrscen na glavinu.

Kriterij:

Naplatci ne smiju biti deformirani, jako
korodirani ili mehanicki oSteceni.

Moraju postojati svi vijci kojima je naplatak
pri€vrscen na glavinu kotac¢a. Svi vijci moraju
biti jednake duljine s jednakim maticama.

Na slici lijevo prikazan je naplatak na kojemu nedostaje
pri€vrsni vijak i matica.

Natjecateljsko vozilo na tehnickom pregledu
mora biti opremljeno homologiranim
pneumaticima koji moraju biti homologirani za
javni promet (nositi homologacijski broj uz
oznaku E ili E u krugu).

Obavezno se provjerava dubina Sara gaznog
sloja te cjelovitost gaznog sloja.

Provjeriti ima i stranih predmeta zabijenih u
gazni sloj pneumatika. Provjeriti nalaze li se na
istoj osovini istovrsni pneumatici jednakih
dimenzija, te dali su montirani pravilno u
smjeru voznje.

TEHNICKI PREGLED NATJECATELJSKIH VOZILA - Radna uputa

Strana 43




C\I4 CENTAR ZA VOZILA HRVATSKE

5.5 Elementi ovjesa, osovine, kotaci

llustracija postupka
e

Opis postupka

'''''''''''

Kriterij:

Dubina Sara gaznog sloja pneumatika ne smije
biti manja od one oznacene TWI oznakom
proizvodaca pneumatika, a ako te oznake
nema, onda ne smije biti manja od 1,6 mm.
Natjecateljsko vozilo ne smije biti
opremljeno nehomologiranim
natjecateljskim pneumaticima sa ili bez
Sara (,,slick”).

U gaznom sloju ne smije biti zabijenih stranih
predmeta. Na istoj osovini moraju se nalaziti
pravilno montirani pneumatici istog
proizvodaca i jednakih tehnickih karakteristika.

Na slici lijevo gore prikazan je natjecateljski pneumatik
koji je toliko mekan da se topi za vrijeme utrke, te se s
njega otkidaju komadic¢i gume koji se ponovo, takoder u
voznji, lijepe za gazni sloj. Takav pneumatik nije
dozvoljen na tehnickom pregledu natjecateljskih vozila.
Na slici lijevo dolje prikazan je jedan oblik natpisa kojim
se oznacava natjecateljski pneumatik: ,FOR
COMPETITION PURPOSES*.

Unutarnje i vanjske boénice su posebno
osjetljivi dio pneumatika buduci da su izloZzene
stalnom elasticnom opterecenju. Provjeriti
stanje boCnica pneumatika s vanjske i
unutarnje strane. Provjeriti ima li stranih
predmeta u bo¢nicama pneumatika. Provijeriti
vrijeme proizvodnje pneumatika, ako je
pneumatik stariji od 5 godina, posebno paZzljivo
provjeriti ima li poroznosti na bo¢nicama.

Kriterij:

Ne dozvoljavaju se velika i duboka oStecCenja i
potroSenja koja bi u normalnoj eksploataciji
vozila mogla dovesti do pucanja pneumatika.
U bo¢nicama pneumatika ne smije biti
zabijenih stranih predmeta. BoCnice ne smiju
biti ispucane i porozne.
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